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Ansaugvorrichtung 


Die Erfindung betrifft eine Ansaugvorrichtung, insbesondere 
fur den Vetbrennungsmotor in einem motorgetriebenen Arbeitsge- 
rat wie eiker MotorkettensSge, einem Trennschleif er oder dgl. 
der im Obe'irbegrif f des Anspruchs 1 angegebenen Gattung. 

Aus der EP 1 221 545 A2 ist eine Ansaugvorrichtung bekannt, 
bei der der Ansaugkanal in einen Luftkanal und zwei Gemischka- 
naie aufgeteilt ist. Hierzu ist eine Trennwand vorgesehen, die 
sich im weeentlichen stromab der Drosselklappe erstreckt und 
die den Anbaugkanal mittig teilt . Die Stromungsquerschnitte in 
Luftkanal iind Gemischkanal sind somit etwa gleich groS. Die 
dem Motor durch den Luftkanal zugef^ihrte, weitgehend kraft- 
stof ffreie, Luft dient dazu, aus dem Brennraum des Motors ent- 
weichende Abgase von nachstrStnendem Kraftstof f /Luf t-Gemisch zu 
trennen. Wird dem Verbrennungsmotor zu wenig Luft zugefuhrt, 
kann das Gfemisch nicht sauber von den Abgasen getrennt warden, 
so daS unverbranntes Kraftstof f /Luf t-Gemisch aus dem Auslafi 
des Brennraums entweichen kann. Hierdurch wird die Abgasquali- 
tat verschlechtert . Gleichzeitig steigt der Kraf tstof fver- 
brauch des Motors . 
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Der Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ansaugvorrich- 
tung der gattungsgemaSen Art zu schaffen, die eine ausrei- 
chende Menge an weitgehend kraf tstof f f reier Luft fvir einen 
Verbrennungsmotor bereitstellt . 

Diese Aufgabe wird durch eine Ansaugvorrichtung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost . 

Der geteilte Ansaugkanal wird gemaS der Erfindung nicht symme- 
trisch in einen Luftkanal sowie einen Gemischkanal geteilt. 
Die Teilung wird vielmehr so vorgenommen, daS der Strdnuings- 
querschnitt im Luftkanal groSer als der Stromungsquerschnitt 
in Gemischkanal ist. Sind der Luftkanal und/oder der Gemisch- 
kanal in mehrere Kanale unterteilt, so ergibt sich der jewei- 
lige Str6mungsquerschnitt aus der Summe der EinzelstrSmungs- 
querschnitte. Der gegeniiber dem Gemischkanal vergr66erte Quer- 
schnitt des Luftkanals erm6glicht die Zufuhr einer grofien 
Menge weitgehend kraf tstof ff reier Luft. Hierdurch kann Gemisch 
und Abgas im Brennraum des Motors gut voneinander getrennt 
werden. so dalS kein unverbrannter Kraftstoff aus dem Brennraum 
entweichen kann. Hierdurch wird die AbgasqualitSt verbessert 
und die behfitigte Kraf tstof f menge des Verbrennungsmotor s ver- 
ringert . 

Eine gute Trennung von Kraftstoff und Abgas ergibt sich, wenn 
der Stromuiigsquerschnitt im Luftkanal 55 % bis 90 % des gesam- 
ten Strdmungaquerschnitts des Ansaugkanals betr^gt . Urn in An- 
saugkanal und Gemischkanal unterschiedliche Stromungsquer- 
schnitte zu erreichen, ist vorgesehen, daS die Langsachse der 
Drosselwelle gegenuber der Ansaugkanaliangsachse einen Abstand 
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aufweist, aer zwischen 0,5 mm und 5 mm, insbesondere etwa 2 mm 
betragt. Die Drosselklappe ist dabei insbesondere asymmetrisch 
an der Drosselwelle festgelegt, so daS der Ansaugkanal durch 
die Drosselklappe auch bei aulSermittig im Ansaugkanal gelager- 
ter Drosselwelle weitgehend verschlossen werden kann. Die 
asymmetrische Lagerung der Drosselklappe ermSglicht eine un- 
symmetriscbe Aufteilung des Ansaugkanals in Luftkanal und Ge- 
mischkanal. Bei einem Abstand von etwa 2 mm wird dabei die 
Schwenkbewegung der Drosselklappe kaum behindert. Es ist vor- 
gesehen, daS die Trennwand im Ansaugkanal so angeordnet ist, 
daS die Langsmittelachse der Trennwand zur Ansaugkanaliangs- 
achse einen Abstand aufweist, der 5 % bis 30 % des Durchmes- 
sers des Ansaugkanals betragt. Urn eine ausreichende Verringe- 
rung des Stromungsquerschnitts des Gemischkanals zu erreichen, 
ist vorgesehen, daS die Trennwand eine Dicke aufweist, die 
10 % bis 40 % des Durchmessers des Ansaugkanals betrSgt. Die 
Trennwand erstreckt sich dabei insbesondere im wesentlichen 
auf die dem Gemischkanal zugewandte Seite der Drosselwelle. 

Um den Strdmungsquerschnitt im Luftkanal nicht zu verringern, 
ist vorgesehen, daS die Drosselklappe an der dem Luftkanal zu- 
gewandten Seite an der Drosselwelle angeordnet ist. Insbeson- 
dere ist der Ansaugkanal etromauf der Drosselklappe durch eine 
' Trennwand geteilt, wobei der Abstand der Trennwand zur Langs- 
achse der Drosselwelle etwa dem Radius der Drosselwelle ent- 
spricht. Die Veriangerung der Trennwand in den Bereich strom- 
auf der Drosselklappe verhindert ein Ruckspucken von Kraft- 
stoff in den Luftkanal. Dadurch, daS die Trennwand bis unmit- 
telbar an die Drosselwelle heranreicht, ist der Zwischenraum 
zwischen Trennwand und Drosselwelle weitgehend abgedichtet, so 

T:\NeuannieMungen\422E 1 b.doc 


Datum 10.06.03 15:49 FAXG3 Nr: 668569 von NVS:FAXG3.I0.0101/071182050940 (Seite 5 von 30) 


daS kein Kraftstoff zwischen Drosselwelle und Trennwand aus 
dem Gemischkanal in den Luftkanal gelangen kann. Der Radius 
der Drosselwelle betragt vorteilhaft etwa 15 % bis 40 % des 
Durchmesse'rs des Ansaugkanals . 

Eine einfache Montage und Herstellung der Ansaugvorrichtung 
ergibt sich, wenn die Trennwand stromauf der Drosselklappe 
durch eine schwenkbar im Ansaugkanal gelagerte Chokeklappe ge- 
bildet ist . Somit muS keine separate Trennwand stromauf der 
Drosselklappe im Ansaugkanal angeordnet sein. Die Chokeklappe 
besitzt, urn eine gute Abdichtung zu erreichen, insbesondere 
eine rechteckige Form. Zur Vermeidung von Zwischenraumen zwi- 
schen Chokeklappe und Drosselklappe ist vorgesehen, daS die 
Chokeklappe und die Drosselklappe in Of f nungsstellung zur An- 
saugkanal l&ngsachse geneigt sind und in einem Bereich aneinan- 
der anliegfen, 

Zur Verringerung des Str6mungsquerschnitts im Gemischkanal 
kann zweokmalSig eine querschnittsverkleinernde Rampe im Ge- 
mischkanal ■ angeordnet sein, die in Of f nungsstellung der Dros- 
selklappe zur Drosselklappe einen Abstand aufweist. Der Ab- 
stand betrigt vorteilhaft 10 % bis 40 %, insbesondere 20 % bis 
30 % des Durchmessers des Ansaugkanals. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung ergibt sich, wenn die Drossel- 
klappe im Gemischkanal in Stromungsrichtung off net. Die Dros- 
selklappe bildet hierdurch stromab der Drosselwelle eine 
Trennwand zwischen Gemischkanal und Luftkanal, die bereits vor 
dem vollst&ndigen 6ffnen der Drosselklappe wirksam ist. Vor- 
teilhaft ist die Kraftstof fduse von einem Kraf tstof f zumes- 
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sungssystem gespeist, das die dem Gemischkanal zugefiihrte 
Kraftstoffmenge in Abhangigkeit der Stellung der Drosselklappe 
einstellt. :Die zugefCihrte Kraftstoffmenge ist dadurch weitge- 
hend unabhingig von den Druckverh^ltnissen im Ansaugkanal . Auf 
die Ausbildung eines Venturirohrs im Ansaugkanal kann hier- 
durch verzichtet werden. Insbesondere mundet die Kraftstoff- 
duse stromab der Drosselklappe in den Gemischkanal. Bin RCick- 
spucken von Kraftstoff kann so weitgehend verhindert werden. 

Eine vorteilhafte, einfache Ausgestalturig der Ansaugvorrich- 
tung kann erreicht werden, wenn ein Abachnitt des Anaaugkanals 
stromab dei" Drosselklappe in einem Flansch ausgebildet ist. 
insbesondere mCmdet die Kraf tstof f diise in dem Flansch. Hier- 
durch ergibt sich eine einfache Herstellbarkeit der Ansaugvor- 
richtung. liurch den groSen raumlichen Abstand der Kraftstoff- 
dtise zu dei im Bereich der Drosselklappe angeordneten Offnung 
in der Trerinwand kann ein Obertreten von Kraftstoff in den 
Luftkanal sicher vermieden werden. Insbesondere bei Emulsions- 
vergasem ist vorgesehen, dafi die Kraf tstof fduse eine Leer- 
laufdCiae ist und stromauf der Leerlaufduse eine Hauptdiise an- 
geordnet ist. im Leerlauf kann so Ciber die Hauptdiise Kraft- 
stoff und Verbrennungsluft zur Leerlauf diise gesaugt werden, 
Dabei wird ^ein Ansaugen von Kraftstoff in den Luftkanal durch 
die Anordnung der Leerlauf duse vermieden. Es kann j edoch auch 
vorteilhaft sein, daS eine Kraf tstof fdiiae in einem Vergaser in 
den Gemischkanal mundet. Eine einfache Herstellbarkeit der An- 
saugvorrichtung kann weiterhin dadurch erreicht werden, daS 
die stromab der Drosselklappe angeordnete Trennwand einteilig 
mit dem Flansch ausgebildet ist. Hierdurch ist auch die Mon- 
tage der Drosselklappe an der Drosselwelle vereinfacht, da die 

TANeuunnelduiigeiM22Slb.^ 
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Zug^nglichkeit zur Drosselklappe vor der Montage des Flansches 
nicht durch die Trennwand eingeschrankt ist. Der Flansch ist 
insbesondere ein Zwischenf lansch, Der Flansch kann jedoch auch 
der Ansaugf lansch eines Verbrennungsmotors sein. 

Ausfuhrung^beispiele der Erfindung werden itn folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert . Es zeigen: 


Fig. 1 


Fig . 2 


eine schematische Darstellung eines LSngs- 
schnitts durch eine Ansaugvorrichtung, 

einen Schnitt entlang der Linie II-II in 
Fig . 1 / 


Fig. 3 


einen Schnitt entlang der Linie III-III in 
Fig. 1/ 


Fig. 4 


eine Ansicht in Richtung des Pfeils IV in 
Fig. 1, 



Fig, 5 


Fig. 6 


Fig, 7 


eine schematische Darstellung eines LSngs- 
schnitts durch eine Ansaugvorrichtxing, 

eine schematische Darstellung eines Loings- 
schnitts durch eine Ansaugvorrichtung, 

eine Ansicht in Richtung des Pfeils VII in 
Fig. 6, 
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Fig. 8 


einen schematischen Langsschnitt durch den 
Vergaser in Fig. 6, 



Fig. 9/ 10 und 11 schematische Langsschnitte durch 

Ansaugvorrichtungen ; 

In Fig. 1 ist eine Ansaugvorrichtung 26 gezeigt, die einen An- 
saugkanal .9 aufweist. Bin Ansaugkanalabschnitt 3 des Ansaugka- 
nals 9 ist in einem Vergaser 1 ausgebildet, Der Vergaser 1 be- 
sitzt ein Vergasergehause 2 und dient zur Zufuhr von Kraft - 
stoff /Luft-Gemisch sowie weitgehend kraf tstof f f reier Verbren- 
nungsluft zu einem Verbrennungsmotor , Der Verbrennungsmotor 
ist insbesondere ein Zweitaktmotor, wobei die Verbrennungsluf t 
als Spfllvorlagenluft zur Trennung von Abgas und nachstrotnendem 
Kraft stoff/Luft-Gemisch im Brennraum dient- Der Vergaser 1 ist 
in StrSmungsrichtung 20 durchstromt . Stromauf des Vergasers 1 
ist vorteilhaft ein Luftfilter angeordnet. Im Ansaugkanalab- 
schnitt 3 ist eine Drosselklappe 7 mit einer Drosselwelle 8 
schwenkbar gelagert . Der Ansaugkanal 9 ist stromauf der Dros- 
selklappe 7 von einer Trennwand 16 und stromab der Drossel- 
klappe 7 von einer Trennwand 10 in einen Luftkanal 4 und einen 
Gemischkanal 5 geteilt- In den Gemischkanal 5 mvindet stromab 
der Drosselklappe 7 eine Kraf tstof fduse 6. Die Mundung der 
Kraf tstof fduse 6 kann im Vergasergehause 2 ausgebildet sein, 
es kann jedoch auch zweckmaf^ig sein, die Kraf tstof fduse wie in 
Fig. 1 mit der Kraf tstof fdiise 6' gestrichelt angedeutet in 
einem stromab des Vergasers 1 angeordneten Flansch 13 munden 
zu lassen. Der Flansch 13 ist dabei insbesondere ein Zwischen- 
flansch, beispielsweise zwischen dem Vergaser 1 und einem 
Verbrennungsmotor, Der Flansch 13 kann jedoch auch der Ansaug- 
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flansch de^ Verbrennungsmotors sein. Durch die Anordnung der 
Mundiingsoffnung der Kraf tstof fdiise 6' im Flansch 13 ergibt 
sich eine einfache Fertigung von Vergaser 1 und Flansch 13. In 
der Anordnimg der Miindungsof f nung im Flansch 13 liegt ein 
eigenstandiger erf inderischer Gedanke. Insbesondere ist die 
Anordnung ker Mundungsof f nung im Flansch 13 auch bei Ansaug- 
vorrichtun^en vorteilhaft, bei denen der Luftkanal 4 und der 
Gemischkankl 5 den gleichen Strdmungsquerschnitt besitzen. 
Zwischen dkm Vergaser 1 und dem Flansch 13 ist eine Dichtung 
14 angeordnet. Der Flansch 13 kann als Verbindungsstiick zwi- 
schen dem Vergaser und dem Verbrennungsmotor dienen. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten 6f fnungsstellung der Drossel- 
klappe 7 liegt die Drosselklappe parallel zur Ansaugkanal- 
langsachse; 11 im Ansaugkanalabschnitt 3. Bei der gestrichelt 
dargestellten 6f fnungsstellung der Drosselklappe 7 verschliefit 
die Drosselklappe 7 den Ansaugkanal 9 weitgehend. Die Drossel- 
klappe 7 kknn von der of fnungsstellung in 6f f nungsrichtung 17 
in die SchiieSstellung verschwenkt werden. Im Luftkanal 4 6ff- 
net die Drpsselklappe 7 somit entgegen der Strdmungsrichtung 
20, w&hrend sie im Gemischkanal 5 in Strdmungsrichtung 20 6ff- 
net. Die s|:romauf der Drosselklappe 7 angeordnete Trennwand 16 
liegt in 6f fnungsstellung der Drosselklappe 7 auf der dem Ge- 
mischkanal j zugewandt en Seite der Drosselklappe 7. Die Trenn- 
wand 16 teklt den Ansaugkanal 3 somit unsymmetrisch in einen 
Iiuftkanal mit groSem und einen Gemischkanal mit verkleinertem 
Querschnitt. Ebenso ist die stromab der Drosselklappe 7 ange- 
ordnete Trennwand 10 unsymmetrisch im Ansaugkanal 9 angeord- 
net. Die L^ngsmittelachse 15 der Trennwand 10 weist zur An- 
saugkanal Ikngsachse 11 einen Abstand f auf. Dieser betr^gt 
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insbesondefe 5 % bis 30 % des in Fig. 4 dargestellten Durch- 
messers D des Ansaugkanals 9. Die Dicke i der Trennwand 10 be- 
tragt 10 % ^bis 40 % des Durchmessers D des Ansaugkanals 3, An 
der Trennwand 10 ist ein Absatz 34 angeformt, an dem die Dros- 
selklappe 7 in Of f nungsstellung anliegt. 

Wie auch in Fig- 3 dargestellt waist die Langsachse 12 der 
Drosselwelle 8 zur Trennwand 16 einen Abstand e auf , der etwa 
dem Radius r der Drosselwelle 8 entspricht. Die Drosselklappe 
7 ist dabei asytriTnetrisch an der Drosselwelle 8 festgelegt, so 
dajS die Langsachse 12 der Drosselwelle 8 zum geometrischen 
Mittelpunkb der Drosselklappe 7 einen Abstand besitzt, Beim 
6f fnen der Drosselklappe 7 in Of fnungsrichtung 17 bleiben Ge- 
mischkanal '5 und Luftkanal 4 zwischen Trennwand 16 und Dros- 
selwelle 8 somit verschlossen. Zwischen der Drosselklappe 7 
und der stromab angeordneten Trennwand 10 ist zwar ein Spalt 
gebildet, durch diesen kann jedoch kein Gemisch aus dem Ge- 
mischkanal in den Luftkanal ubertreten, da der Spalt in Str6- 
mungsrichtung 20 von der Drosselklappe 7 verdeckt ist. Ge- 
mischkanal 5 und Luftkanal 4 sind somit wirksam voneinander 
getrennt, 

Wie in Pig. 2 dargestellt weist die L&ngsachse 12 der Drossel- 
klappe 8 zur Ansaugkanalli^ngsachse 11 einen Abstand b auf . Der 
Abstand b betragt 0,5 mm bis 5 mm, insbesondere etwa 2 mm. Die 
Drosselwelle 8 besitzt im Bereich des Ansaugkanals 3 auf der 
dem Luftkanal 4 zugewandten Seite eine Aussparung 18, in der 
die Drosselklappe 7 angeordnet ist. Die Drosselklappe 7 ist 
mit einer Schraube 19 auf der Drosselwelle 8 verschraubt, 
Durch die Anordnung der Drosselklappe 7 auf der dem Luftkanal 
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4 zugewandten Seite der Drosselwelle 8 ist eine Verringerung 
des Stromutigsquerschnitts des Luftkanals 4 durch die Drossel- 
welle 8 vermieden. Urn Verwirbelungen im Gemischkanal zu ver- 
rneiden, weist die Drosselwelle 8 auf der dem Gemischkanal 5 
zugewandten Seite eine Abflachung 31 auf. Wie in Fig. 1 darge- 
stellt ist I verlauft die Abflachung 31 in Verlangerung der 
Trennwand 16, so daiS Verwirbelungen im Luftstrom vermieden 
sind. 

Der Vergas4r 1 besitzt ein Kraf tstof f zumessungssystem 21, das 

/der KraftstoffdCise 6 Kraftstoff in Abhangigkeit der Stellung 
der Drosselklappe 7 zufiihrt. Hierzu ist ein Rebel 22 vorgese- 
hen, der dtehfest mit der Drosselwelle 8 verbunden ist. Am Re- 
bel 22 ist; eine Ran^e 23 ausgebildet, die in Abhangigkeit der 
Stellxong dir Drosselwelle 8 eine Dosierdiise 30 offnet bzw. 
schlielSt. rtierdurch wird die der KraftstoffdCise 6 zugefuhrte 
Kraf tstof fmenge reguliert, Zum Starten mufi dem Verbrennungsmo- 
tor wenig Verbrennungsluf t und vergleichsweise viel Kraftstoff 
zugeftihrt Werden. Die Dosierdiise 30 mufi somit zum Starten weit 
geoffnet s^in, wahrend die Drosselklappe^ 7 nur wenig geoffnet 
ist. Um eine grofie Menge Kraftstoff beiml Starten zuzufCihren, 
ist ein Heljel 33 vorgesehen, der beim Starten aus dem Verga- 

/sergeh^use ll gezogen wird und so liber eine Rampe 35 auf den 
Rebel 22 wi rkt . Der Rebel 22 wird entgegen der Kraft der Feder 
3 6 vom Vergasergehause 2 abgehoben. Dadurch wird die Dosier- 
diise geoffnet. 
Fig. 3 ze'igt die Trennung von Luftkanal 4 und Gemischkanal 5 
in Draufsiqht. Die Trennwand 10 ist einteilig mit dem Flansch 
13 ausgebildet und schlieJSt stromab der Drosselwelle 8 dicht ^ 

i 
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an die Drosselwelle 8 an. Dabei liegen Drosselwelle 7 und die 
Trennwand iO am Absatz 34 aneinander an. Stromauf der Drossel- 
klappe 7 ist im Abstand e zur Langsachse 12 der Drosselwelle 8 
die Trennwand 16 angeordnet. Die Drosselklappe 7 liegt auf der 
Trennwand is auf. Die Trennwand 16 ist einteilig mit detn Ver- 
gasergehause 2 hergestellt. Zur Fertigung des Vergasers 1 wird 
zunachst die Drosselklappe 7 an der in den Figuren 1 und 2 
dargestellten Schraube 19 mit der Drosselwelle 8 im Vergaser- 
gehause 2 yerschraubt . AnschlieSend wird der Flansch 13 und 
die Dichtung 14 mit dem VergasergehS.use 2 verbunden. Hierdurch 
ist eine einfache Fertigung und Montage mdglich. 

Wie in Fig. 4 dargestellt besitzt der Luftkanal 4 einen grdfie- 
ren Strdmungsquerschnitt als der Gemischkanal 5. Der Str6- 
mungsquerschnitt des Luftkanals 4 betrSgt vorteilhaft 55 % bis 
90 % des gdsamten Strdmungsquerschnitts des Ansaugkanals 3 . 
Luftkanal 4 und Gemischkanal 5 sind dabei stromauf der Dros- 
selklappe 7 durch die Trennwand 16 geteilt. 

In Fig. 5 ist eine Ausfuhrungsvariante eines Vergasers 1 dar- 
gestellt. Qleiche Bezugszeichen bezeichnen dabei gleiche Bau- 
teile wie in den Figuren 1 bis 4. Die Drosselklappe 24 ist mit 
. der Drosseiiwelle 25 im Ansaugkanalabschnitt 3 drehbar gela- 
gert. Die Drosselklappe 24 ist dabei auf der dem Luftkanal 4 
zugewandteri Seite der Drosselwelle 2 5 angeordnet und mit einer 
Schraube 19 fixiert. Auf der dem Gemischkanal 5 zugewandten 
Seite besitzt die Drosselwelle 25 eine Abflachung 31. Die Ab- 
flachung 31 bildet eine Verlangerung einer stromauf der Dros- 
selklappe 24 angeordneten Trennwand 32. Stroraab der Drossel- 
klappe 7 ist eine Trennwand 27 angeordnet. Die Trennw^nde 32 
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Absatz 62 der Trennwand 58 und an einem Absatz 63 der Trenn- 
wand 59 an' Stromab des Vergasers 1 iet eine Dichtung 14 und 
ein Flansch 13 angeordnet . Der Flansch 13 ist einteilig mit 
der Trennwand 59 ausgebildet . Am Flansch 13 miindet eine Kraft- 
stoffduse 6» in den Gemischkanal 5. Die Kraf tstof f diise 6' ist 
von einem Kraf tstof fdosiersystem gespeist. Der Vergaser 1 be- 
sitzt kein Venturirohr, da die Kraf tstof fdosierung ausschlielS- 
lich uber das Kraftstoffdosiersystem'erfolgt . Durch die Anord- 
nung der Kiraf tstof fduse 6» im Zwischenf lansch 13 stromab der 
Drosselklappe 7 kann ein &>ertreten von Kraftstof f in den 
Luftkanal 4 sicher vermieden werden. Gleichzeitig ist die Fer- 
tigung des Vergasers 1 aufgrund der einfacheren Kanalfuhrung 
vereinf acht . 

Fig. 11 zexgt einen Vergaser 66, in dem ein Ansaugkanalab- 
schnitt 3 ausgebildet ist. Im Vergaser 66 ist die Drossel- 
klappe 7 scihwenkbar gelagert. Stromauf der Drosselklappe 7 be- 
sitzt der Vergaser 66 eine Trennwand 70. Stromab der Drossel- 
klappe 7 ist eine Trennwand 71 angeordnet. Die Trennwande 70, 
71 teilen den Ansaugkanal 9 in einen Luftkanal 4 und einen Ge- 
mischkanal 5. Im Gemischkanal 5 ist im Vergaser .66 ein Ventu- 
rirohr 69 ausgebildet, das stromauf der Drosselklappe 7 ange- 
ordnet ist. Im Venturirohr 69 miindet eine Hauptdiise 67, die 
dem Gemischkanal 5 Kraftstof f zuf uhrt . Stromab des Vergasers 
66 ist ein Flansch 13 angeordnet. Der Flansch 13 kann ein Zwi- 
schenflansdh sein, der den Vergaser 66 mit nachgeordneten Bau- 
teilen, beispielsweise dem Zylinder einea Verbrennungsmotors, 
verbindet. :Der Flansch 13 kann jedoch auch der Ansaugf lansch 
eines Verbrennungsmotors sein. Im Flansch 13 miiindet eine Leer- 
laufduse 68, durch die in der in Fig. 11 gezeigten Leerlauf- 
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stellung der Drosselklappe 7, also wenn die Drosselklappe 7 
den Ansaugkanal weitgehend verschliefit, Verbrennungsluf t aus 
dem Gemischkanal 5 stromauf der Drosselklappe 7 angesaugt 
wird. Die uber die Hauptdvise 67 angesaugte Luft wird dem Ge- 
mischkanal 5 zusammen mit mitgefuhrtem Kraftstoff aus der Re- 
gelkammer des Vergasers 66 uber die Leerlaufduse 68 zugef uhrt . 
Die Leerlaufduse 68 ist uber einen Kanal 73 im Flansch 13 und 
eine Bohrung 72 im Vergaser 66 mit der Hauptdiise 67 verbunden. 
Die Bohrung 72 ist als Flanschbohrung ausgebildet und verlauft 
dabei etwa .parallel zum Ansaugkanal 9. Die Bohrung 72 ist mit 
dem Kanal 13 in der Verbindungsebene von Vergaser 66 und 
Flansch 13 verbunden. Im Leerlauf wird durch den Spalt zwi- 
schen der Drosselwelle a und den TrennwAnden 70, 71 Verbren- 
nungsluf t aus dem Gemischkanal 5 in den Luftkanal 4 gesaugt . 
Durch die Anordnung der Leerlauf dCise 68 kann vermieden werden, 
daS im Leerlauf auch Kraftstoff in den Luftkanal 4 gesaugt 
wird. 
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Anepruche 


1. Ansaugvorrichtung, inabesondere fur den Verbrennungstnotor 
in einem motorgetriebenen Arbeitsgerat , tnit: einem Ansaug- 
kanal; (9), der einen Ansaugkanalabschnitt (3) utttfaSt, in 
dem eine Drosselklappe (7, 24, 37) schwenkbar gelagert 
ist ukd der Ansaugkanal (3) strotnab der Drosselklappe (7, 
24, aV) durch eine Trennwand (10, 27, 44) in einen Luft- 
kanal- (4) und einen Gemischkanal (5) aufgeteilt ist, wo- 
bei ±Xi den Gemischkanal (5) eine Kraft stoffduse (6) miin- 
det , •■ 

dadurch gekennzeichnet, daS der Stromungsquerschnitt im 
Luftkknal (4) grdSer als der Strdmungsquerschnitt im Ge- 
mischkanal (5) ist. 

2. Ansaugvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der Stromungsquerschnitt im 
Luftkanal (4) 55 % bis 90 % des gesamten Strdmungsquer- 
schnitts im Ansaugkanal (9) betrSgt. 

3, Ansaugvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadureh gekennzeichnet, daS die LSngaachse (12, 29, 42) 
der Drosselwelle (8, 25, 38) gegenuber der Ansaugkanal- 
langsachse (11) einen Abstand (a, b, d) aufweist und die 
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Drosselklappe (7, 24, 37) insbesondere aaymmetrisch an 
der ^rosselwelle (8, 25, 38) festgelegt ist. 

Ansau^vorrichtung nach Anspruch 3 , 

dadurch gekennzeichnet , daS der Abstand (a, b, d) 0,5 mm 
bis 5' mm, insbesondere etwa 2 mm betr^gt . 

Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dalS die Langsmittelachse (15, 28, 
45) der Trennwand (10, 27, 44) zur Ansaugkanaliangsachse 
(11) einen Abstand (f , g, h) aufweist, der S % bis 30 % 
des Durchmessers (D) des Ansaugkanals (9) betrSgt. 

Ansaugvorrichtung nach einem der Ansproiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Trennwand (10, 27, 44) 
eine Oicke (i, k, 1) aufweist, die 10 % bis 40 % des 
Durchthessers (D) des Ansaugkanals (9) betr&gt . 

Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Drosselklappe (7, 24, 37) 
an de3^ dem Luftkanal (4) zugewandten Seite an der Dros- 
selwelle (8, 25, 38) angeordnet ist. 

Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Ansaugkanal (9) stromauf 
der Drosselklappe (7) durch eine Trennwand (16) geteilt 
ist, wobei der Abstand (e) der Trennwand (16) zur Langs- 
achse (12) der Drosselwelle (8) etwa dem Radius (r) der 
Drosselwelle (8) entspricht. 
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Anaav^gvorrichtung nach Anspruch 8, 

dadurjch gekennzeichnet , daS der Radius (r) der Drossel- 
wellej (8) etwa 15 % bis 40 % des Durchmessers (D) des An- 
saugJcanals (9) betrSgt, 

Ansau^orrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurl::h gekennzeichnet , daS die Trennwand stromauf der 
Droseblklappe (37) durch eine schwenkbar im Ansaugkanal 
(9) . gelagerte Chokeklappe (39) gebildet ist, die insbe- 
sondeLe asymmetrisch an einer Chokewelle (40) gelagert 
ist . *; 

Ansau^vorrichtung nach Anspruch 10, 

dadurth gekennzeichnet, da& die Chokeklappe (3 9) eine 
recht^ckige Form besitzt. 

Ansau^vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurk gekennzeichnet. daS die Chokeklappe (39) und die 
Dross^lklappe (37) in 6f fnungsstellung zur Ansaugkanal- 
iangs4chse (11) geneigt sind und in einem Bereich (46) 

anein^nder anliegen. 

i 

Ansau^vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurih gekennzeichnet , dalS im Gemischkanal (5) eine 
querscjrhnittsverkleinernde Rampe (41) angeordnet ist, die 
in df^nungsstellung der Drosselklappe (37) zur Drossel- 
klapp4 (37) einen Abstand (m) aufweist. 

Ansau^vorrichtung nach Anspruch 13, 

dadurdh gekennzeichnet , dalS der Abstand (m) 10 % bis 
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40 %i insbesondere 20 % bis 30 % des Durchmessers (D) des 
Ansa4gkanalB (3) betrSgt. 

15. Ansaiigvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadvuTch gekennzeichnet, da£ die Drosselklappe (7, 24, 37) j 
im G^mischkanal (5) in stromungsrichtung (20) off net. 

16. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadui;ch gekennzeichnet, dai5 die Kraf tstof f dvise (6) von 
eineni Kraf tstof fzumessungssystem (21) gespeist ist, das 
die dem Gemischkanal (5) zugefuhrte Kraf tstof fmenge in 
Abharigigkeit der Stellung der Drosselklappe (8) ein- 

i 

stell;t. 

17. Ansaiigvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16 Oder 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 

dadurich gekennzeichnet, daS die Kraftstof fdfise (6) 

strorrtab der Drosselklappe (7, 24, 37) in den Gemischkanal , 

(5) miundet . i 

18. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16 oder 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 

dadurph gekennzeichnet, daS die Kraf tstof fdfise (6, 52, 
53, 6p in einem Vergaser (1, 51, 66) in den Gemischkanal 
(5) miindet. 

19. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18 oder 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 

dadurfch gekennzeichnet, dafi ein Abschnitt des Ansaug- 
kanals (3) strotnab der Drosselklappe (7) in einem Flansch 
(13) kusgebildet ist. 
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20- Ansau^vorrichtung nach Anspruch 19, 

dadurfch gekcnnzeichnet, daS die Kraftstoffdvise (6', 68) 
in detiti Plansch (13) mundet . 

21. Ansau^orrichtung nach Anspruch 20, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Kraf tstof fdiise (6') eine 
Leerlkufdiise (68) ist und strotnauf der Leerlauf diise (68) 
eine Hauptduse (67) angeordnet iet . 

22. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 21, 
dadurth gekennzeichnet, da& die strotnab der Drosselklappe 
(7) aiigeordnete Trennwand (10, 27, 44, 56, 59) einteilig 
mit dkm Flansch (13) ausgebildet ist. 

23. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 19 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Flansch (13) ein 
Zwischenf lansch ist. 

24. Ansau^orrichtung nach einem der AnsprCiche 19 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Flansch (13) der Ansaug- 
flansCh eines Verbrennungsmotors ist. 
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Eine Ansau4vorrichtung (26) , insbesondere fvir den Verbren- 
nungsmotoriin einem motorgetriebenen Arbeitsgerat wie exner 
Motorkettehsage, einem Trennschleif er oder dgl . besitzt einen 
Ansaugkanai (9), der einen in einem Vergaser (1) ausgebildeten 
Ansaugkanaiabschnitt (3) umf aSt . In dem Ansaugkanalabschnxtt 
(3) ist eine Drosselklappe (7, 24, 37) schwenkbar gelagert. 
Stromab der Drosselklappe (7, 24, 37) ist der Ansaugkanai (9) 
durch eine Trennwand (10, 27, 44) in einen Luftkanal (4) und 
einen Gemi^chkanal (5) aufgeteilt. In den Gemischkanal (5) 
mtodet einfe Kraf tstof f duse (6) . Um dem Verbrennungsmotor ein 
gtostiges Verhaltnis von Kraf tstof f/buft-Gemisch zu weitgehend 
kraftstofffreier Verbrennungsluf t zuzufiihren, ist vorgesehen, 
dais der stromungsquerschnitt im Luftkanal (4) grdSer als der 
Stromungsq^kerschnitt im Gemischkanal (5) ist. 

(Fig. 1) 
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und 27 teiien den Ansaugkanal 9 aufSermittig . Die L^ngsmittel- 
achse 28 der Trennwand 27 weist zur Ansaugkanal l^ngsachse 11 
einen Abstind g auf , der 5 % bis 30 % des Durchmessers D des 
Ansaugkanals 3 betragt. Die Dicke k der Trennwand 27 betragt 
10 % bis 40 % des Durchmessers D des Ansaugkanals 3. Die 
Trennwand 32 und die Trennwand 27 sind dabei auf der dem Ge- 
mischkanal • 5 zugewandten Seite der Ansaugkanall^ngsachse 11 
angeordnet: Auch die Drosselklappe 24 ist auSermittig im An- 
saugkanal 9 angeordnet. Die Langsachse 29 der Drosselwelle 25 
weist zur Ansaugkanal langsachse 11 einen Abstand d auf, der 
0,5 mm bis 5 mm betragt. In SchlieSstellung ist die Drossel- 
klappe 24 gegenuber der Ansaugkanallangsachse 11 urn einen Win- 
kel p geneigt, Dieser kann beispielsweise etwa 15° betragen. 
Durch die Neigung der Drosselklappe 24 in SchlielSstellung ist 
eine VergrSfierung des Abstands d moglich. Der Stromungsquer- 
BChnitt im Luftkanal 4 kann somit gegenuber dem Stromungsquer- 
schnitt im Gemischkanal 5 vergroSert werden, Der Stromungs- 
querschnitt im Luftkanal 4 betragt vorteilhaft 55 % bis 90 % 
des gesamten Str6mungsquerschnitts im Ansaugkanal 9. 

in Fig. 6 ist eine Ausfuhrungsvariante einer Ansaugvorrichtung 
26 dargestellt. In einem Vergaser 1 ist eine Drosselklappe 37 
mit einer Drosselwelle 38 schwenkbar gelagert. Stromauf der 
Drosselklappe 37 ist eine Chokeklappe 3 9 mit einer Chokewelle 
40 schwenki^ar gelagert. Wie in Fig. 8 dargestellt besitzt die 
Chokeklappe 3 9 rechteckige, insbesondere etwa quadratische 
Form. Die qhokeklappe 3 9 ist in einem L^ngsabschnitt 4 7 des 
Ansaugkanals 9 angeordnet, der einen rechteckigen Querschnitt 
aufweist. Sowohl die Langsachse 43 der Chokewelle 40 als auch 
die Langsachse 42 der Drosselwelle 3 8 weisen zur Ansaugkanal - 


T:NNeu8nnieldiingenS422Blb.doc 


0.06.03 15:49 FAXG3 Nr: 668569 von NVS;FAXG3.10.01 01/071 182050940 (Seite 14 von 30) 


13 


langsachse ill einen Abstand a auf, der zwischen 0,5 mm und 
5 mm betra^t. Die Langsachse 42 der Drosselwelle 38 weist so- 
mit zum ge6metrischen Mittelpunkt der Drosselklappe 3 7 einen 
Abstand auf und die Langsachse 43 der Chokewelle 40 weist zum 
geometrischen Mittelpunkt der Chokeklappe 3 9 einen Abstand 
auf. Die Chokeklappe 39 und die Drosselklappe 37 sind somit 
asymmetrisch an der chokewelle 40 bzw. der Drosselwelle 38 ge- 
lagert. 

In der in fi'ig. 6 dargestellten Of fnungsstellung von Drossel- 
klappe und jchokeklappe sind die Drosselklappe 37 und die 
Chokeklappe 3 9 gegenuber der Ansaugkanal langsachse 11 urn einen 
Winkel a gqneigt, der etwa 10° betragen kann* Die Drossel- 
klappe 37 lind die Chokeklappe 39 liegen dabei, wie auch in 
Fig, 8 dar^estellt, in einem Bereich 46 aneinander an. Der in 
Fig. 8 dar^estellte Abstand c der Langsachsen 42 und 43 von 
Drosselwelle 38 und Chokewelle 40 ist dabei so bemessen, daiS 
der Bereich 46, in dem die Drosselwelle 37 und die Chokewelle 
3 9 aneinander anliegen, sich uber einen Grofiteil der Breite 
des Ansaugkanals 9 erstreckt . Lediglich in seitlichen Berei- 
chen 48 sirid der Gemischkanal 5 und der Luftkanal 4 stromauf 
der Drossel;klappe 37 miteinander verbunden. Die Chokeklappe 3 9 
stellt somit einen Teil der Trennwand dar. 

Die stromab der Drosselklappe 37 angeordnete Trennwand 44 ist 
auSermittigi im Ansaugkanal 9 angeordnet, wobei die Langsmit- 
telachse 45 der Trennwand 44 zur Ansaugkanallangsachse 11 
einen Abstalnd h von etwa 5 % bis 30 % des in Fig, 7 darge- 
stellten Durchmessers D des Ansaugkanals 9 betragt. Die Trenn- 
wand 44 besitzt eine Dicke 1, die 10 % bis 40 % des Durchmes- 
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3.rs D des La.ugkanals 9 betr.gt. Im Berelch d,r 

rilppe is. Ian d.r Trennwand « ain A^aatz 4, sebllde., an de. 

™ma.pe 3, una ^lappe 3. i« r^rcL- das 
Rampe 41 i.* Gamischkanal 5 angeordnet, d.a den Q ^ 
.en,iach>«n^la = waiter ve..leinert. Die Ra^pe " ^ " 

...n.n.a3.du>.. da. 

ToTrr: :a3tr::::rrde: L:Uana. . 

. ... « rf«^aestellte Kraf tstof f dxise von 
ZweckmaSig -wird die in Fxg. 6 dargestellte 

einem Kraf dstof f zumessungssystem entaprechend dem xn Fxg. 
dargectclltien Kraf tstof f zumessungssystem 21 gespexst. 

Fiir den BeJrieb der Ansaugvorrxchtung mit exnem Zweitaktmotor : 
.it sp^lvo^laga hat sich als vorteilhaf tes Verh^ltnis der 
Stramungsq^arschnitte eine Aufteilung in 30 % der gesamten 
Stramungsf^ache far den Gemischlcanal 5 und 70 % der gesamten 
Str6mungsfliache fiir den Luftkanal 4 herausgestellt . 

in Fig. 9 ist ein Ausfixhrungabeispiel eines Vergasers 1 darge- 
Btellt. in idem Vergaser 51 ist ein Ansaugkanalabschnitt 3 aus- 
gebildet. im Ansaugkanal 9 ist eine Drosselklappe 7 mit einer 
Drosselwellle 8 drehbar gelagert. Be.ogen auf die Str6mungs- 
richtung 20 von einem Luftf ilter zu einem Verbrennungsmotor 
ist atromavif der Drosselklappe 7 ein Venturirohr 54 im Verga- 
ser 51 aus^ebildet. Stromauf der Drosselklappe 7 ist der An- 
saugkanal 9 von einer Trennwand 55 in einen Luftkanal 4 und 
einen Gemischkanal 5 aufgeteilt und stromab der Drosselklappe 
7 von eine^ Trennwand 56. An der Trennwand 55 ist an der der 
Drosselklapipe 7 zugewandten Seite ein Ab.atz 60 angeordnet, an 
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dem die Difosselklappe 7 in vollstandig geoffnetem Zustand, 
also wennidie Drosselklappe 7 etwa parallel zur Ansaugkanal- 
IgLngsachse 11 verlauft, anliegt . An der Trennwand 56 ist ein 
entsprechender Absatz 61 angeordnet . Die Trennwand 56 ist ein- 
teilig mit einem Flansch 13 ausgebildet, der stromab des Ver- 
gasers 51 ian diesem angeordnet ist und in detn der Luftkanal 4 
und der Gemischkanal 5 gefiihrt sind. Die Trennwande 55, 56 und 
die Drosselklappe 7 sind auSermittig im Ansaugkanal 9 angeord- 
net. Hierdurch ergibt sich im Luftkanal 4 ein groSerer Strd- 
mungsquersichnitt als im Gemischkanal 5. Der Strdmungsquer- 
schnitt be;zieht sich dabei auf den engsten Querschnitt . Der 
Stromungsquerschnitt wird somit im Venturirohr 54 des Verga- 
sers 51 getnessen. Der Stromungsquerschnitt im Luftkanal 4 im . 
Venturirohx 54 betragt vorteilhaft 55 % bis 90 % des gesamten 
Stromungscjuerschnitts im Venturirohr 54 . Das verhaitnis des 
StrSmungsquerschnitts im Luftkanal 4 zum Strdmungsquerschnitt 
im Gemischkanal 5 betrSgt vorteilhaft zwischen 50 : 50 und 
70 : 30. 


In Fig. 10? ist ein weiteres Ausf Ghrungsbeispiel einer Ansaug- 
vorrichtung dargestellt. Die Ansaugvorrichtung besitzt einen 
Vergaser ll in dem ein Ansaugkanalabschnitt 3 ausgebildet ist. 
Im Ansaugkanalabschnitt 3 ist die Drosselklappe 7 mit der 
Drosselwelle 8 schwenkbar gelagert- Der Ansaugkanal 9 ist 
stromauf dkr Drosselklappe 7 von einer Trennwand 58 und strom- 
ab der Drosselklappe 7 von einer Trennwand 59 mittig geteilt. 
Die Trennwande 58, 59 und die Drosselklappe 7 sind mittig im 
Ansaugkanal 9 angeordnet, so da£ der Stromungsquerschnitt im 
Luftkanal 4 und im Gemischkanal 5 gleich grol^ ist. In voll- 
standig geoffnetem Zustand liegt die Drosselklappe 7 an einem 
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